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“La Supervia Poniente no encaja en ninguno de los objetivos, en ninguno de los ejes, nien
las estrategias del Plan Verde de la Ciudad de México”, afirmé en entrevista la maestra en

1de9

20/06/2020 05:56 p. m.



La Supervia en la Ciudad de México: problemas ecoldgicos detras de un ...

2de9

ciencias Mireya imaz Gispert, coordinadora del Programa Universitario de Medio
Ambiente (PUMA) de la Universidad Nacional Autbnoma de México (UNAM).

La bidloga, quien formd parte del equipo que frabajoé en el disefio, organizaciéon y
negociacion de cada uno de los temas incluidos en el Plan Verde
www.planverde.df.gob.mx/planverde/ explicé que entre los objetivos de éste estd impulsar
el tfransporte publico y los tfransportes no motorizados, asi como recuperar los espacios
publicos. Sin embargo, dijo, las supervias representan exactamente lo confrario: son
espacios donde se privilegia el transporte privado y donde no hay lugar para los
peatones.

El Gobierno del Distrito Federal (GDF) asegura que la Supervia reducird las emisiones
confaminantes al agilizar la movilidad vial, y que inhibird la expansiéon de la mancha
urbana y los asentamientos irregulares en las zonas de valor ecologico.

Sin embargo, la especialista expuso que los asentamientos urbanos de la Ciudad de
México han crecido sin ningun orden alrededor de las vias de comunicacion. Ejemplos de
lo anterior son los asentamientos poblacionales que hay a lo largo del Anillo Periférico, y
en torno a las carreteras hacia Cuernavaca, Pachuca, Puebla y Toluca. La Supervia no
sera un caso distinto. imaz Gispert afadio: “la propuesta de la Supervia no plantea
ninguna accion clara para controlar el desdoblamiento urbano hacia esta zona, clave
para mantener los equilibrios ambientales de la ciudad”.

El suelo de conservacioén, el aire y la Supervia

Mireya imaz aseguré que las propuestas del Plan Verde abarcan lo necesario para que la
Ciudad de México fuera lo mas amigable posible con el ambiente; opind que con dicho
plan se podrian aprovechar las diferentes propuestas de ciencia y tecnologia que existen,
para aprender de las experiencias y mejorar las estrategias de desarrollo, porque la
infencion del Plan Verde, dijo, era establecer una ruta de progreso menos cadtico para la
ciudad, con metas y acciones de corto y mediano plazo, pero con una visién de largo
alcance.

El primer fema del Plan Verde de la Ciudad de México es el suelo de conservacion; el
obijetivo es rescatar ese suelo como un espacio clave del equilibrio ecoldgico de la ciudad.
El suelo de conservacion provee servicios ambientales imprescindibles para los
habitantes: abastece el acuifero, captura didxido de carbono, produce oxigeno, regula la
temperatura y retiene suelos; todavia alberga a numerosas especies nativas, como el
feporingo o conejo de los volcanes, que han visto reducir su hdbitat a pasos agigantados
en los ultimos 30 afios. Ademads, y no menos importante, es que en este territorio se
realizan actividades agricolas, de acuacultura y ganaderia.

La mayor parte de este suelo se ubica al sur y al surponiente del Distrito Federal, y
representa casi el 58% de su territorio. Mireya imaz expresé que las grandes avenidas que
se han construido alrededor de la ciudad han fomentado la urbanizacion y provocado la
pérdida de una importante cantidad de suelo de conservacion. Y lo mismo, opind,
sucederd con la Supervia, pues no existe ninguna prevision para que esto no ocurra.

Otro tema relevante del Plan Verde es el control de la calidad del aire y la reduccion de las
emisiones contaminantes. imaz Gispert remarcé que con la Supervia disminuirdn las
emisiones durante un fiempo, pero que a mediano plazo ocurrird el fendmeno de fransifo
inducido: se incentivard el uso del automovil. Enfonces, una mayor cantidad de
automoviles saturard la via; esto reducird la velocidad de circulacion y producird un nuevo
incremento de emisiones contfaminantes.

“Los convertidores cataliticos ayudaron por un tiempo a disminuir la contaminacién, pero
mientras siga aumentando el parque vehicular, y se usen combustibles fosiles y motores
de combustion inferna, seguird habiendo emisiones contfaminantes. La Unica manera de
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disminuir las emisiones es reducir la cantidad de autos circulantes”, dijo.

Segun la opinién de la coordinadora del PUMA, lo mds importante para mejorar la
movilidad en la ciudad es privilegiar la movilidad publica. En México, afirmo, se sigue con
la l16gica de los afios 50, mientras que el mundo ya se dirige hacia ofros paradigmas de
urbanizacion. Hay ciudades que han desmontado grandes obras de ingenieria porque
so6lo incentivaban el uso del automaévil y rompian las relaciones sociales.

La Superviaq, solucion integral para una ciudad creciente: GDF

Segun informacioén del portal de tfransparencia
www.transparenciaautopistaurbana.df.gob.mx/preguntas.html del GDF, la Autopista
Urbana Querétaro-Cuernavaca-Toluca forma parte del programa integral de vialidades y
fransporte publico. Este programa busca “mejorar la movilidad urbana y reducir los
tiempos de traslado, fanto del transporte publico, como del privado; devolver la
competitividad a la Ciudad de México a través del desarrollo de proyectos de alta
ingenieria; contribuir a mejorar y ampliar el transporte publico de la ciudad y mejorar la
vida de miles de personas que fransitan por ella”, ademds de que “mejorard la
conectividad regional con los estados que rodean al Distrito Federal: Querétaro, Morelos y
el Estado de México”.

La Autopista Urbana es un proyecto integrado por la Vialidad Elevada Anillo Periférico
Norte, la Vialidad Elevada Anillo Periférico Sur y el Sistema Vial de Puentes, Tuneles y
Distribuidores Sur-Poniente de la Ciudad de México. Dicho sistema tendrd una longitud
fotal de 29.56 kildmetros y contard con una inversion global de 30 mil millones de pesos.

En particular, indica el GDF, el Sistema Vial de Puentes, Tuneles y Distribuidores del Sur-
Poniente (Supervia) que correrd desde Santa Fe hasta San Jerénimo, tendrd una longitud
de mads de cinco kildbmetros lineales, que correrdn entre avenida Centenario y el entronque
con el distribuidor vial Luis Cabrera. A esta longitud se le afiadirdn otros cinco kildmetros
lineales de entronques y adecuaciones viales complementarias. La Supervia pasard por
las delegaciones Magdalena Contreras y Alvaro Obregon.

En el aspecto ambiental, el GDF afirma que el proyecto de la vialidad surponiente se
apegard a los decretos de conservacion de las dreas naturales Barranca de Tarango y La
Loma, y que se fomentardan las acciones en las barrancas con infiltracién de agua de
lluvia para promover la recarga del acuifero. Ademas, el GDF asegura que la concesion de
la obra a la empresa Controladora Via Répida Poetas proveerd el dinero necesario para
mejorar la red de fransporte publico.

Un plan de urbanizacion sin sustento

Sin embargo, varios expertos en el tema de planeacion y movilidad urbana han expresado
que la Encuesta Origen-Destino, realizada por el INEGI en el 2007, y que hasta el momento
es el principal instfrumento para definir la politica de obras viales en el Distrito Federal,
tiene carencias. Han comprobado que los datos publicados por la empresa concesionaria
del proyecto vial son erroneos, y han expresado que hay mds alternativas viales para esa
zona, como un monorriel y rutas de fransporte tipo Metrobus.

Entre estos expertos estdn el ingeniero Javier Hernadndez Herndndez, del Instituto
Politécnico Nacional, el ingeniero Enrique Salcedo Martinez, vicepresidente de la
Asociaciéon Mexicana de Ingenieria de Transportes, y el ingeniero Augusto Sudrez Ortega,
presidente de la Asociacion Nacional de Ingenieria Urbana.

Especialistas como Jorge Jiménez Alcaraz, presidente del Comité Panamericano de
Desarrollo Urbano y Patrimonio Historico de la Unién Panamericana de Asociaciones de
Ingenieros; Jorge Legorreta, arquitecto y urbanista y Belisario Herndndez Romo,
especidlista en ingenieria de transito y movilidad urbana, han expresado que, tal como lo
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considera el titulo de concesion, el proyecto probablemente necesite un rescate
financiero en el futuro, debido a una disminucién de la rentabilidad.

Los especialistas opinan que la construccion de la Supervia llevard a la urbanizacion de
las zonas verdes del surponiente de la ciudad, porque les dard valor inmobiliario.

Para los opositores a la Supervia, la serie de recomendaciones y condicionantes que han
emitido las mismas instancias gubernamentales son otra evidencia de que el proyecto
fiene muchas irregularidades. Por ejemplo, en enero de 2011 la Secretaria de Medio
Ambiente y Recursos Naturales (Semarnat) aprobé el cambio de uso de suelo forestal
para la construccion de la Supervia, e impuso a la empresa constructora varias medidas
de mitigacion y compensacion que garantizaran el cuidado y la preservacion de la
biodiversidad que propiciaran la captacion del agua de lluvia y evitaran la erosion del
suelo.

En abril de 2011, la Procuraduria Federal de Protecciéon al Ambiente (Profepa) suspendié
parcialmente la construccion de la via por no contar con una Manifestacién de Impacto
Ambiental (MIA) para una zona federal afectada, y pidié al GDF y a la constructora realizar
una MIA para esa zona en particular. http://goo.gl/mk3FR

La Supervia y suimpacto en el ambiente

Una Manifestacion de Impacto Ambiental (MIA), segun la Secretaria de Medio Ambiente y
Recursos Naturales http://www.profepa.gob.mx/innovaportal/v/3733.es un documento
basado en estudios técnicos con el que las personas fisicas o morales que desean
realizar alguna de las obras o actividades previstas en el articulo 28 de la Ley General del
Equilibrio Ecolégico y la Proteccion al Ambiente analizan y describen las condiciones
ambientales anteriores a la realizacion del proyecto, con la finalidad de evaluar los
impactos potenciales que la construccion y operacion de dichas obras, o la realizacion de
las actividades, podrian causar al ambiente. Los interesados en echar a andar algun
proyecto también deben definir y proponer las medidas necesarias para prevenir, mitigar
0 compensar esas alteraciones.

En junio de 2010, investigadores de la UNAM, la Universidad Auténoma Metropolitana y el
Centro Mario Molina enviaron un documento al entonces Director General de Regulacion
Ambiental de la Secretaria de Medio Ambiente, ingeniero Alejandro Nyssen Ocaranza, en
el cual expusieron 21 observaciones a la Manifestacion de Impacto Ambiental emitida
para la Supervia http://noasupervias.org/?p=132.

Los investigadores concluyeron: “Las graves deficiencias sefialadas y la falta de rigor
cientifico que se detectaron en la MIA indican que este estudio no aporta la informacion
necesaria para la toma de decision de una obra que impactard una de las zonas
ecologicas mas vulnerables e importantes para la Ciudad de México. Por lo tanto es
imperativa una nueva MIA que considere todas las observaciones y deficiencias aqui
senaladas”.

Segun la informacién proporcionada por el GDF en su portal de fransparencia, entre las
medidas de mitigacion para el proyecto de la Supervia estdn las siguientes: “La mitad del
proyecto confinado se desarrolla en tneles de alta ingenieria que no impiden la
infiltracion de los escurrimientos al subsuelo y que no afectan a la poblaciéon. Las
barrancas son atravesadas por puentes disefiados para redistribuir las aguas pluviales
captadas en las zonas de infiltraciéon”. El texto continua: “Las terracerias contardn con
pasos de fauna en las zonas de valor ecoldgico”, e indica que “se restituiran individuos
arboreos de especies nativas en la zona de barrancas y en caso de ser removidos, se
restituirdn entre tres y siete individuos por cada arbol”. Ademds, en el portal se afirma que
se desarrollard un vivero y que se implementard un programa de educacién ambiental.

El doctor Luis Zambrano Gonzdalez, investigador de la UNAM, especialista en manejo,
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conservacion y restauracion de ecosistemas dulceacuicolas, es uno de los investigadores
que firmaron el documento de las observaciones a la MIA. En entrevista comenté respecto
a las medidas de mitigacion: “Se piensa que plantar arboles para mitigar los dafios a un
ecosistema es lo Unico que funciona. Pero ademds de los drboles, existen los arbustos, a
los que no se les considera, pero que forman el sotobosque. Si bien los arbustos tienen
froncos menores de cinco centimetros de didmetro y no son tan lefiosos, constituyen la
mayor cantidad de habitat para las especies pequefias de animales. Por ejemplo, ahi
viven y se alimentan invertebrados como mariposas y grillos; éstos, a su vez, son alimento
de vertebrados como ratones, lagartijas y aves; es decir, los arbustos del sotobosque son
parte importante de la cadena alimentaria.”

Zambrano Gonzalez continud: “En muchas MIA, sélo se toman en cuenta los arboles con
un diédmetro mayor a cinco centimetros a la altura del pecho. Estos son los que se
sustituyen, pero si una MIA no considera el sotobosque, las cifras de arboles registradas
en esos estudios son muy bajas. Todo lo demas se destruye y no se ftoma en cuenta,
porque se cree que se restablece por si solo. El problema radica en que, cuando plantas
un arbolito pero destruyes todo lo demds, la probabilidad de que se seque el arbol es
altisima, porque no tiene proteccion contra el sol. En términos de medidas de mitigacion,
la pura reforestacion no sirve”.

Pero la pérdida de flora y fauna no son el Unico problema ambiental a enfrentar. En la MIA
para la Supervia, se afirma que los rios y la cafiladas no serdn perturbados. El doctor
Zambrano expone: “los rios se ven afectados, aunque no se construya encima de ellos o
se cambie su cauce. Se alteran porque se modifican sus laderas, que son fundamentales.
De las laderas escurre el agua; ahora bien, si las laderas tienen plantas, el agua escurre
menos fuerte y el terreno se deslava menos. Las ranas utilizan las plantas para poner sus
huevos. Pero si se destruye todo eso, el rio se vuelve un drenaje. Y un drenaje no sirve de
nada, ecologicamente hablando, porque se deslava y se erosiona mas rapido. Cuando un
rio es ecolégicamente funcional, retiene mds el agua”.

La importancia de no fragmentar

La doctora Ana Mendoza Ochogq, investigadora del Instituto de Ecologia de la UNAM, ha
dirigido varios estudios de restauracién en la Barranca de Tarango, una de las zonas por
donde atravesard la Supervia.

Ese lugar es un pequefo punto que se debe recuperar en la Cuenca de México, pues es
una parte del surponiente donde estdn los “bosques de agua’, mismos que capturan la
mayor cantidad del agua de lluvia y abastecen una gran proporcion de agua a la Ciudad
de México.

La investigadora expresé que la barranca se compone de dos cafiadas; tiene
aproximadamente seis kildmetros de largo y 270 hectdareas de superficie.

Durante los estudios del equipo de la doctora Mendozaq, se realizé un mapa de vegetacion
y uno geomorfolégico de la barranca, para rastrear dénde se ubican las laderas y para
establecer las unidades de vegetacion. A simple vista, comento, las cafiadas eran lo que
quedaba como un remanente de un bosque de encinos. Mediante los mapas se
comprobo fal hipodtesis y, basdndose en dichos resultados, se decidié infroducir especies
vegetales propias de la zona.

En una etapa inicial se infrodujeron encinos; posteriormente, tejocotes y capulines, pues
fambién se ubicaron como flora del lugar. Después de varios estudios y muestreos de la
zona, se hizo un modelo de toda la estructura de la vegetacion, su composicion y
diversidad.

La doctora Mendoza comenta que fue necesario hacer mapas de como estaban
distribuidos los individuos de todas las especies de hierbas, arbustos y drboles. Midieron
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las distancias promedio que hay entre un individuo y otro, para tratar de simular lo que
hay en la naturaleza.

Los estudios iniciales y la experimentacion en la reinfroduccion de especies vegetales han
durado seis afios. En este fiempo se midié hasta el 90% de supervivencia de los arboles
reinfroducidos.

Pero aun cuando el proyecto del Instfituto de Ecologia mostrd ser exitoso en la
recuperacion ecolégica de la barranca, la experta comentd que ya no pudieron confinuar
con el experimento, porque a partir del 2010 ya no les permitieron trabajar en el area.

Mendoza Ochoa explicd que la barranca fue declarada como area de valor ambiental en
el 2009, y el 2 de septiembre de 2011 se derog6 dicho decreto; lo que deja el paso libre
para la urbanizacion.

El equipo de investigacion ya tiene los criterios necesarios para empezar a restaurar la
zona, pero sus préoximos proyectos deberdn hacerse en un sitio lejos de la supervia. La
especidlista expuso que la construccion de la vialidad si afectd una de sus zonas de
estudio, probablemente la que fenia mas elementos de lo que pudo ser un bosque
original.

La experta afladié que México es uno de los centros de diversificacion de los encinos. En
la ciudad hay alrededor de catorce especies reportadas; en la barranca se encontraron
siefe especies de ellos. Mendoza explico que al destruir las areas naturales se pierde
biodiversidad, pues se eliminan fantfo especies endémicas como especies amenazadas;
tanto vegetales, como animales, porque los vegetales son refugio de la fauna. La
desaparicion de las plantas originales deja lugar para muchas especies vegetales
invasoras, que son muy agresivas y desplazan a las locales. Por eso, las dreas verdes
originales deben preservarse. La doctora Mendoza opind también que es necesario
revalorar las dreas verdes como un espacio de esparcimiento para la gente.

Para que la restauracion tenga éxito, concluye la investigadora, son necesarias la
educacion ambiental y también la reglamentacion de los usos de suelo, porque no hay un
criterio Unico entre las dependencias oficiales, y eso dificulta la planeacién de un
proyecto.

Proyectos urbanos sostenibles

Si se busca que un plan urbano sea sostenible, debe contemplar los aspectos
ambientales, econémicos y sociales de su ejecucién y mantenimiento. Al respecto Luis
Zambrano comenté: “El tema de la conservacion de la naturaleza siempre va a afectar a
diversos intereses, incluyendo los politicos; incluso el cambio climdatico del planeta es
politico, porque hay gente que quiere seguir produciendo cosas que contaminan. La
ciencia pura, objetiva y apolitica, no existe”.

En relacion al papel que los ciudadanos fenemos en la descomposicion de nuestro
entorno, el universitario advirtié: “El pasivo ambiental es todo lo que le hemos pedido a la
naturaleza, pero que no le hemos restituido. Por ejemplo, las medidas de mitigacion de los
segundos pisos del Anillo Periférico nunca se hicieron, y por lo fanto ahi hay un pasivo
pendiente. Cuando sumas todas las obras de la ciudad, el pasivo ambiental resulta
altisimo”.

El doctor Zambrano reflexionoé: “Cuesta trabajo entender que vivimos en un ecosistema.
La gente urbana tiene poco contacto con la naturaleza. Creen que la conservacion debe
ocurrir en Africa, o en el Polo Norte, y que no necesitamos conservacion en la ciudad. Me
intferesa que las personas se den cuenta de que la ciudad es un sistema natural, y que
tfenemos que aprender a respetar y conservar las plantas y los animales. Cuando se
construye una carretera, se fragmenta el ecosistema: algunos animales logrardn cruzar la
via pero otros, como las ranas, no. Y cuando unos no pueden pasar, otros no tienen qué
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comer. En los paises mas desarrollados cuando construyen una carretera, también
construyen funeles bioldgicos y barreras protectoras contra el ruido para los humanos y
los demds seres vivos; claro, una construccion asi cuesta mas cara”.

Para el doctor Luis Zambrano, uno de los aspectos mds preocupantes es la urbanizacion
que se producird en el entorno de la supervia. Un plan que minimiza los aspectos
ecolégicos estd mal concebido: “No se trata de oponerse a nuevas obras en la Ciudad; se
frata de exigir que no sélo se consideren los infereses de los desarrolladores, sino también
la calidad de vida de los habitantes, y eso en ocasiones incluye no construir en dreas
verdes”, concluyo.
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